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RESPUESTAS LOCALES A LA No es exagerado afirmar que hoy las rutas que conducen por carretera al gran

MODERNIZACION DE LAS capital” permiten un movimiento mas eficiente, aunque mas desconectado de
CARRETERAS EN LA ERA las comunidades rurales, que desde las carreteras de cuota aparecen como

DE LA GLOBALIZACION. pequefios puntos distantes a lo lejos en el paisaje, y cuando no es asi, estan

EL SURGIMIENTO DEL PODER separadas por grandes alambradas o puentes que limitan el contacto entre ca-

DE COMUNIDAD EN rretera y asentamiento. Sin embargo, aquel México, el de las rutas libres por
EL LS@® BEL ESPAGIO" carretera, no ha sido olvidado del todo en el proyecto modernizador. Tam-
bién han crecido las redes de comunicacion via terrestre que conectan en-

tre si a diversos asentamientos que han visto crecer el nimero de vehiculos gue transitan a través de ellos [Pepin-Leha-
lleur, 1980]. Es en esos espacios en donde muchas veces coinciden los megaproyectos de construccién de carreteras
gue impactan a las comunidades rurales, las que rapidamente se ven cortadas y separadas por una infraestructura que
se superpone a su vida comunitaria.

Este documento centra su atencién en el movimiento humano en las carreteras que cruzan por comunidades rurales que
se encuentran dentro del proceso de renovacion de la infraestructura vial. La hipétesis de este trabajo propone que la apertu-
ra de las comunidades al incesante proceso de integracion territorial lleva al surgimiento de actitudes locales que rechazan al-
gunos proyectos externos impuestos por el gobierno central. Estas actitudes se relacionan a su vez con el papel cada vez mas
evidente del control territorial que ejercen las comunidades impactadas en su ambito interno, control que se manifiesta mu-
chas veces en el dominio sobre el espacio local.

El analisis recae en una comunidad del estado de Tlaxcala en donde la construccion de la carretera, protagonista de un
proyecto externo, coincide con el surgimiento de ciertas actitudes que muestran la no aceptacion total al mevimiento motori-
zado. Este hecho, comparado con muchos otros casos en donde los proyectos externos alteran la organizacion social de las
comunidades, documentados en varias investigaciones [Bolivar y Baldd, 1995; Prévot Schapira, 1993; Pepin-Lehalleur, 1993],
es muestra de la “...sensibilidad de la estructura econémica local ante algunas decisiones del gobierno central” y de su arbi-
trariedad en el no respeto a una cultural local.

Para la exposicion de este articulo se parte del reconocimiento del choque de dos tendencias, caracterizadas por la fen-
dencia a la globalizacién, con su intencién de incrementar la velocidad en el desplazamiento y de evitar todo tipo de obstacu-
los a la circulacién motorizada; en tanto que la segunda tendencia, llamada tendencia local, cuyo énfasis esta puesto en el
control sobre el espacio de la comunidad a analizar, que limita y vuelve dificil el transito motorizado que por alli atraviesa.

Algunos comentarios a la tendencia globalizadora en el movimiento humano

Si fuese posible hacer una afirmacion general sobre el ritmo histérico que ha seguido la capacidad de movilizacién huma-

'Este documento se inscribe en el marco de la investigacién “Organizacién social de espacios y patron de asentamiento en Tlaxcala a través del tiempo”, patroci-
nado por la Universidad Iberoamericana a través del posgrado en antropclogia social.

Bl gran capital es usado aqui como una abstraccién que representa el proceso de circulacion de las mercancias industriales que usan las principales carreteras
del pais. Este proceso ha sido documentado por Blanca Ramirez en su investigacion sobre la industria lechera en Querétaro. Véase: Blanca Rebeca Ramirez
Veldzquez, La region en su diferencia, México, Red Nacional de Investigadores Urbanos/Universidad Auténoma de Querétaro, 1995.
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na sobre el espacio durante el siglo xx, la ten-
dencia apuntaria hacia un creciente desarrollo
tecnolégico capaz de incrementar la velocidad
en el desplazamiento y a eliminar todo tipo de
obstaculos sobre el recorrido, tendencia hoy
mas facil de advertir en México en Ia red de ca-
rreteras de cuota construidas con altas especifi-
caciones técnicas, y que en su mayoria evitan
pasar por diferentes asentamientos rurales [Et-
charren, 1972; Isla, 1992].

Esa tendencia a incrementar la movilizacién
ha involucrado un nuevo patrén territorial en la
distribucion de los asentamientes, con una fuer-
te tendencia a quedar mas integrados entre si y
cuya base se encuentra en el proceso de pro-
duccion que requiere eliminar tiempos muertos,
esto es, el tiempo que una mercancia tarda en
ser colocada en el mercado para su realizacion,
lo que supone un mayor despliegue de los me-
dios y las vias de comunicacién sobre diferentes
dreas [Jellicoe y Jellicoe, 1995]. El interés por
conocer este proceso se aprecia en las investi-
gaciones que abordan la modernizacion del
aparato productivo nacional, en donde la tecno-
logia para el desplazamiento humano es una de
las bases para la colocacién de mercancias y
productos en diversos mercados a nivel nacio-
nal e internacional, pero también ha sido visto
como un paso indispensable en el proceso de
integracion de territorios que abren nuevas po-
sibilidades a una distribucién méas homogénea
de la actividad econdmica [Hiernaux, 1996;
Haynes, 1997].

El incremento de la movilizacién humana so-
bre el territorio mexicano no es ajeno a la con-
formacién de un sistema econdmico que ha re-
querido del movimiento de personas y mercan-
cias a un ritmo cada vez mas rdpido y directo.
Uno de los proyectos que han sido més cuida-
dos desde 1988 hasta nuestros dias tiene que
ver con la modernizacion del sistema carretero,
acorde con el proceso de apertura econdmica
en el ambito nacional, en donde también la ini-
ciativa privada ha comenzado a participar con el

gobierno en la construccion y el manejo de la
red de carreteras de cuota [Isla, 1992].

Entre los aspectos prioritarios de la moderni-
zacion de dicha red esta el permitir la comunica-
cién e integracién entre diferentes asentamien-
tos medignte un desplazamiento mas rapido por
unidad motriz y con mencres cgstos de trans-
portacién [Sanchez, 1997]. La existencia de
otras vias de comunicacion, como los caminos
de mano de obra, muchos de ellos sin una ade-
cuada infraestructura para el movimiento a alta
velocidad [Pepin-Lehalleur, 1980] y la no am-
pliacion de la red carretera, que permita tener
cuatro carriles en lugar de dos, son los factores
que intervienen en la falta de flexibilidad de las
comunicaciones terrestres por carretera, al dis-
minuir la velocidad de marcha del conductor, a
la vez que tiende a incrementar los tiempos
muertos.

En cuanto a la construccidn y modernizacion
de las carreteras, a finales de los afos ochenta
el estado de Tlaxcala era considerado como la
entidad con la mayor cantidad de carreteras per
capita en el pais [Isla, 1992]. Este dato permite
ubicar al estado de Tlaxcala como una de las
entidades con la mayor cantidad de via asfalta-
da por habitante en el pais, un rasgo que puede
tener su explicacion en la estructura de sus
asentamientos. Al analizarlos mediante fotogra-
fia aérea para investigar su estructuracion terri-
torial, puede advertirse un intenso patrén de dis-
persion en la distribucién de sus poblados, pero
todos ellos conectados entre si gracias a una
copiosa red de vias de comunicacion terrestres
gue integran una alta conectividad entre ellos.

Aunque no todas las carreteras construidas
en Tlaxcala son de cuota, si han sido transfor-
madas de caminos vecinales de terraceria a ca-
rreteras asfaltadas.’ '

De ahi que sea posible afirmar que la inte-
gracion de territorios en Tlaxcala es una de las
consecuencias inevitables del despliegue de las
vias de comunicacién que hacen posible diver-
sificar y extender las actividades humanas so-
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bre espacios que anteriormente se considera-
ban aislados e inconexos entre si. Hoy es posi-
ble ver en los mapas cartograficos Ia diversidad
de caminos que tiene cada comunidad rural, ca-
minos que son orientados hacia diversos puntos
geograficos y entre todos ellos siempre destaca
la carretera pavimentada.

De esa forma puede ser descrita la tenden-
cia que hoy parece movilizar mas rapida y efi-
cientemente sobre el territorio mexicano a su
poblacion, un proceso que pretende tener una
extension nacional y que al ser traspasado a ni-
vel territorial, significa elevar la inversién en ma-
teria de obras infraestructurales a partir de la ex-
pansion de la obra carretera mexicana.

Sin embargo, la tendencia a una movilizacién
mas eficiente realizada al margen de las expec-
tativas de las poblaciones locales que quedan
en la ruta de la modernizacién puede ser frena-
da por el surgimiento de fuerzas de rechazo al
movimiento sobre el territorio local, situacion que
manifiestan varias comunidades rurales de Tlax-
cala que han vivido un proceso de integracién a
las principales rutas de comunicacion.

En oposicién al proceso de integracién por
carretera surge lo que aqui se denomina el po-
der de comunidad, aquella capacidad de control
gue ejercen los miembros de un pueblo sobre
sus procesos de organizacion socioespacial al
interior de un territorio considerado como perte-
neciente a una colectividad. Aqui se asume que
la capacidad de rechazo de las poblaciones lo-
cales a los proyectos infraestructurales es gene-
rada por la aplicacion arbitraria y sin consenso
de programas que transforman la vida cotidiana
de las comunidades.

El surgimiento de! poder de comunidad sera
una de las particularidades que asume el proce-
so de control local sobre sus actividades comu-
nitarias. Sin lugar a dudas, este proceso, docu-
mentado en casos diversos que acontecen en la
Republica Mexicana [Varela, 1993; Trabis,
1993], muestra el papel creciente de la capaci-
dad de las comunidades para oponer a los pro-
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yectos del gobierno central respuestas de corie
local. El control sobre el espacio es uno de esos
aspectos, el cual adquiere especial relevancia al
momento de controlar las interacciones huma-
nas sobre espacios que han sido definidos por
la poblacién de la comunidad comog parte inte-
grante de su vida diaria. v

Ese proceso de control social sobre el terri-
torio sera presentado a continuacién mediante
una descripcion de lo que acontece en las calles
de un pueblo del estado de Tlaxcala.

La tendencia local, el surgimiento del poder
de comunidad

Al hablar de una tendencia local se aborda
la dimension espacial concreta en donde ocu-
rren fenémenos que mueven a la poblacion ha-
cia la practica de estrategias para el logro de su
reproduccion como comunidad. No hay que ol-
vidar que es en la dimensidn de /o local en don-
de tienen efecto la produccion, la organizacién y
el trabajo de la gente [Hiernaux, 1994b y 1998],
pero ademas, en donde se incorporan los pro-
cesos globales cuya interpretacién pasa nece-
sariamente por el filtro de la cultura local.

El caso de San Diego Metepec, Tlaxcala,
muestra el choque de los proyectos externos de
creacion de infraestructura que enfrentan barre-
ras a su plena incorporacién a la vida cotidiana
de la gente de la localidad. Las estrategias prac-
ticadas por la poblacién ante esos proyectos
pueden ser conceptualizadas como una dindmi-
ca cultural [Chombart de Lauwe, 1995], concep-
to que representa la movilizacion de la gente pa-
ra crear y actuar, empleando y transformando
los elementos que le ofrece su entorno material
y social. El control sobre el espacio puede ser
considerado como una parte integrante de una
dinamica cultural, porque sobre el espacio la
gente practica estrategias que pretenden con-
trarrestar la fuerza de los proyectos externos
gue se imponen a su vida comunitaria.

También, cuando se habla de una cultura co-
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mo elemento dindmico se hace mencién del
conjunto de rasgos humanos que intervienen
para dar significado y sentido a las acciones de
la gente que utiliza el espacio [Gehl, 1987;
Brown, 1993 y 1995]. En este documento lo cul-
tural es entendido como una forma de hacer y
de dar respuesta de una poblacién a la necesi-
dad de controlar el espacio en un territorio deli-
mitado, lo cual incluye un comportamiento com-
partido por una colectividad, asi como una serie
de valores y normas de organizacion socialmen-
te aceptadas.

Reunir el concepto de dindmica cuftural al

ambito local hace posible entender que son las

poblaciones concretas las que tienen que afron-
tar problemdticas que generan los proyectos
orientados a transformar la infraestructura de la
comunidad. Permite, también, manifestar la for-
ma especifica en que se articula una particulari-
dad de lo local al proceso global, en este caso,
la forma en que se articula una comunidad con
su contexto estatal, nacional e internacional.

La evidencia etnogréfica que viene a conti-
nuacion permite ver las estrategias practicadas
de rechazo a la creacion de obras de infraes-
tructura carretera, un proyecto que la cultura de
la localidad no ha dejado de cuestionar por su
impacto sobre la vida social.

El caso que se ilustra es el del pueblo de
San Diego Meiepec, una Agenci:af1 perteneciente
al municipio de Tlaxcala que se encuentra ubi-
cada a cinco kilémetrés de la capital del estado.
Su posicion geografica ha convertido a esta lo-
calidad, que cuenta con un poco mas de mi_l ha-
bitantes, en un area de transito hacia otras co-
munidades procedentes del sur del estado y al-
gunas mas situadas en el valle Puebla-Tlaxcala.

En su estructura interna la comunidad cuen-
ta con dieciséis calles, todas ellas de longitud y
amplitud variable y con diferente infraestructura,
lo que hacia, al momento de la investigacion,
que algunas de ellas estuviesen pavimentadas,
otras empedradas y algunas mas fuesen de te-
rraceria. La observacion sobre los usos de esos

espacios que hacia la gente apunta a conside-
rar que la infraestructura si tiene una fuerte in-
fluencia en la cantidad y forma de desplaza-
miento. Un caso lo ejemplifica el movimiento
peatonal, que caminaba aln en-as calles no as-
faltadas, independientemente de la superficie
que pudiese":éer de tierra, piedra o estuviese
anegada en lodo, mientras que el uso de vehi-
culos motorizados decrecia sensiblemente en
esas vialidades.

A partir de los afios ochenta, coincidiendo
con la apertura comercial de México, comienza
a cambiar la infraestructura de comunicaciones
en San Diego Metepec. Uno de los principales
proyectos de la comunidad fue la pavimentacion
de la calle que los pobladores locales conside-
ran como su calle principal, denominacion que
procede del significado socialmente atribuido a
esta vialidad, porque en ella se ha desarrollado
una parte importante de la vida social extramu-
ros, caracterizada por las actividades civico-re-
ligiosas y por ser el espacio de socializacion
preferido de la gente, ya que por alli se han es-
cenificado los momentos mas importantes en la
creacién de su identidad, como las fiestas patro-
nales, las procesiones de los santos locales y
los desfiles en ios dias patrios.

Pero también, la importancia de esa calle
obedece al hecho de que sobre sus bordes se
encuentran ubicados los edificios de mayor tras-
cendencia para la poblacién local, como el tem-
plo catdlico, que data del siglo XVIII; la agencia
municipal, que data del siglo XIX; la plaza y la
escuela primaria, que fueron consiruidas en es-
te siglo mediante trabajo comunitario. EI conjun-
to formado por todos estos edificios ha traido
una consecuencia hoy evidente en la concentra-
cién de la gente sobre la calle que esta en me-
dio de las edificaciones, porque es alli en donde
estan asociados los significados de identidad
espacial que se han construido desde hace mas
de dos siglos de ocupacion de varias generacio-
nes de metepenses.

Esa calle principal, denominada localmente
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como el “camino de la iglesia” porgue sobre uno
de sus bordes esta ubicado el templo catdlico,
fue seleccionada por las autoridades estatales
para servir como la via de transito hacia la co-
munidad de San Andrés Cuamilpa, situada ha-
cia el sur y vecina de San Diego Metepec, con
una distancia de tres kildmetros entre ellas. Esa
transformacion fue manifiesta en la pavimenta-
cién de la calle que se realizé sin una consulta
previa a los habitantes. El resultado fue el incre-
mento del ndmero de autotransportes que co-
menzaron a cruzar por la comunidad y cuyos
efectos se empezaron a advertir en la disminu-
cién de la vida social en lo que antes era una ca-
lle y que luego fue una carretera.

Otro de los efectos por la pavimentacion de
la calle fue el surgimiento de actitudes de recha-
zo de parte de la poblacién local. La primera
problematica, mas acusada en San Diego Mete-
pec a partir de la construccion de la carretera
que pasa por en medio de la comunidad, fue la
sobreposicion de dos significados gque proceden
de dos percepciones distintas sobre un mismo
espacio. Por ejemplo, para quien viene de fuera
de la comunidad, la vialidad que pasa por en
medio del pueblo es considerada como una ca-
rretera, con la caracteristica de ser una via que
debe promover y permitir el transito de vehicu-
los en forma libre y sin obstaculos.

En cambio, para quien vive en la comunidad,
esa carretera tiende a ser considerada como
una calle, y si se acude al significado cultural
que la poblacidn local le ha asignado, en lugar
de calle se le considera como camino, es decir,
el espacio en donde la gente camina para des-
plazarse, ya que al interior del pueblo la pobla-
cién no acostumbra desplazarse por medios
motorizados, posiblemente porque todo se en-
cuentra al alcance en términos de distancia.

Es asi como en San Diego Metepec la calle
se convierte en un espacio con significados atri-
buidos localmente. Si la calle es llamada “cami-
no”, este término es indicativo de la principal ac-
tividad que alli realiza la gente, esto es, la acti-
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vidad de caminar. Es caracteristico enconirar
entre las opiniones de la poblacion que se refie-
ran a sus calles como caminos, término que se
opone al de carretera, la cual es considerada
como la vialidad que esta afuera del asenta-
miento, en “donde corren los coches”, porque lo
que esta adentro es un camino.® B

Otros dos significados importantes que la
gente ha dado a sus caminos tiene que ver con
los conceptos de espacio publico y espacio pri-
vado, variables, ambos, entre la gente que los
usa. Un ejemplo de esto es cuando la calle o ca-
mino se convierte en un bien publico si es la po-
blacién local quien lo usa. Alli el pavimento, al
haber sido construido en parte por aportaciones
del gobierno estatal y en parte por aportacicnes
de la poblacién local, puede ser utilizado con
mayor libertad, debido a que no existen reglas
especificas gue limiten su uso. Una caracteristi-
ca sobresaliente de este hecho es lo que hace
la gente sobre el pavimento, el cual es preferido
para caminar, no obstante el peligro que repre-
senta el transito vehicular.

Sin embargo, la banqueta es considerada lo-
calmente como una prolongacién del espacio
privado sobre el espacio publico, es decir, una
prolongacion de las reglas que rigen el compor-
tamiento del usuario al interior de una casa
[Flichy, 1993]. Esta dualidad de espacio ptiblico
y espacio privado encuentra su fundamento en
el origen de su construccion, ya que la banque-
ta ha sido construida especificamente con apor-
taciones privadas de los duefios de cada casa,
mientras que el pavimento ha sido construido
parcialmente con aportaciones privadas y por
aportaciones publicas del gobierno estatal. Para
los propietarios de las casas su bangueta es
parte de su espacio privado, en donde rigen re-
glas que limitan su uso a quienes no son parte
de la casa.

El pavimento, al ser construido en parte con
dinero de particulares y en parte con dinero del
erario publico, se vuelve mas flexible para el uso
de la gente de la localidad, adquiriendo una con-
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dicion mas libre, a diferencia de la banqueta, y
esa libertad esta dada porque no hay reglas que
impongan restricciones de uso. Esta cualidad
desaparece cuando quienes usan el pavimento
son personas que pasan por la comunidad sin
tener alguna actividad que realizar en ella. El
caso del llamado “camino de la iglesia” es prue-
ba de ello, ya que esta vialidad cuenta con sélo
900 m de longitud, transitada diariamente por
varios cientos de vehiculos motorizados, pero
en donde se practican estrategias para recupe-
rar el control sobre el espacio.

Una estrategia para contener este incesante
movimiento ha sido la modificacién de la in-
fraestructura vial mediante la construccién de
topes, una practica que se ha extendido en bue-
na parte del territorio mexicano y que en San
Diego Metepec tiene una finalidad bastante con-
creta: manifestar que la calle o camino cuenta
con reglas de uso local que impiden el libre mo-
vimiento de los vehiculos a la gente no local.

Una de las evidencias mas marcadas del in-
tento de contener el transito motorizado externo
es el hecho de que se hayan construido nueve
topes con recursos de la comunidad y por la vo-
luntad de la poblacién, construccién realizada
en una vialidad de s6lo 900 m. Significa que en
promedio cada 100 m cuenta con un tope, cons-
truido con la finalidad de dejar en clarc que el
control sobre el movimiento vehicular lo tiene la
poblacion local y no las fuerzas externas que se
sobreponen a la vida comunitaria.

En otras palabras, es la muestra de la capa-
cidad de la comunidad para imponer sus reglas
de uso, para volver dominante el control local
sabre el espacio en oposicién al transito externo.
Este fenémeno, que exacerba el dominio de una
poblacion sobre lo que considera un patrimonio
comunitario, es lo que se ha denominado como
el poder de comunidad en el uso del espacio,
cuestién que refleja una forma de identidad en-
tre la gente del pueblo que estad de acuerdo en
limitar la capacidad de movimiento de los vehi-
culos motorizados que cruzan por su espacio.

Esa capacidad de control al movimiento ve-
hicular no es sélo resultado del incremento del
transito vehicular en la calle de mayor trascen-
dencia comunitaria, también ha sido el resultado
del incremento de los riesgos 'qUe‘ siempre plan-
tea el cruce; de und-carretera por una comuni-
dad en donde la gente se ha acostumbrado a
caminar por sus calles. Aungue existen limita-
das evidencias sobre accidentes que hayan da-
fiado a los habitantes locales, si hay casos de
transportistas que han impactado sus unidades
sobre algunas casas de la comunidad.

Esa construccién de topes no ha sido bienve-
nida por los usuarios externos. En la comunidad
se tienen evidencias de lo que hacen algunos
transportistas, especialmente los conductores
de microbuses, para rechazar la influencia de los
topes. Como ejemplo, se han presentado casos
en donde los choferes bajan de su unidad por las
noches y con picos y palas rompen un pedazo
de tope, accién que van repitiendo con cierta re-
gularidad hasta que el tope va desapareciendo.
Sin embargo, la poblacién, con el apoyo de sus
auteridades locales, vuelve a construir el tope
dafhado con una intencionalidad que se dirige a
dejar en claro que el control sobre la comunidad
lo tienen ellos y no los usuarios externos.

Para la poblacién de San Diego Metepec te-
ner topes tiene un significado concreto que se
traduce en una forma de tranquilidad, porque
los vehiculos si reducen sensiblemente la velo-
cidad de transito, lo cual hace que la marcha se
torne controlable, al mismo tiempo que los con-
ductores pueden ser identificados en un rango
visual por la gente de la comunidad. De no exis-
tir topes, como en las carreteras de alta veloci-
dad, no habria forma de identificar los rasgos de
los ocupantes de los automéviles, cuestién que
si ocurre en San Diego Metepec y que devuelve
a esta comunidad su poder para identificar y dis-
tinguir a quienes por alli transitan. Sin lugar a
dudas el tope hace que la calle deje de ser un
lugar andnimo y de interaccién fugaz, en donde
el transito motorizado sea sélo una mas de las
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actividades que al interior del asentamiento de-
jan de llamar la atencién, como sucede en las
ciudades.

Sin duda, las acciones de la poblacién local
y de los usuarios externos son muestra de dos
percepciones distintas sobre el significado de
un mismo espacio, en donde el concepto de ca-
mino al interior de la comunidad se enfrenta al
concepto de carretera, utilizado por la gente de
fuera. Pero mds que una guerra de significados,
es muestra de fo que Huntington [1997] llama el
surgimiento de un orgullo comunitario ante la
amenaza de fuerzas externas de choque, en
donde el control de una comunidad sobre su en-
torno se define y se muestra a través del control
sobre los recursos materiales con los que ésta
cuenta.

La calle o camino es uno de esos recursos,
Y para la poblacién local la calle es un recurso
estratégico, porque es alli en donde se sjerce el
control al movimiento motorizado que tiende
con el paso del tiempo a volverse mas tecnifica-
do y més veloz. Pero de igual forma, es frenado
en aquellos casos en donde afecta la vida social
de las comunidades, que paralelamente al in-
cremento de la velocidad de los vehiculos se
vuelven més capaces y mas dispuestas a con-
trolarla.

Conclusiones

El caso que ilustra la etnografia de una calle
de San Diego Metepec es una evidencia sobre
la capacidad que tiene una comunidad para uti-
lizar los recursos materiales y sociales con los
que cuenta. Este uso no puede considerarse co-
mo un hecho neutro, porgue lleva una finalidad
conscientemente planeada por los habitantes
locales: el control sobre su espacio, ejercido pa-
ra contener y disminuir la presencia de la gente
que transita por la comunidad.

También es muestra de cémo la infraestruc-
tura se convierte en un agente dinamico en la
organizacion social comunitaria. Para la pobla-
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cidn local la infrasstructura participa en la asig-
nacién de significados culturales que condicio-
nan los comportamientos colectivos, en donde
las nociones de espacio publico y espacio priva-
do modifican los comportamientos de la gente
sobre la calle. EIY

Pero més trascendente resulta el hecho que
hace de la calle un espacio con significados que
es parte de una estrategia para cuestionar un
proyecto. macrosocial que pretende agilizar la
movilizacién vehicular sobre el territorio mexica-
no. En San Diego Metepec la poblacion no ha
manifestade un completo beneplécito al creci-
miento de la capacidad de movilizacién sobre su
espacio, lo cual es percibido como un peligro
para la gente local.

Estas ideas y formas de comportamiento co-
munitarios abren algunos cuestionamientos
acerca del grado de aceptacién de los proyectos
que promueven las administraciones federales
para las comunidades mds pequefias. La evi-
dencia que muestra San Diego Metepec es un
caso que permite advertir la separacién respec-
to a una sociedad mayor en un aspecto, el de la
movilizacién vehicular, que no cuenta con sufi-
ciente acomodo en el interior del pueblo.

Pero més importante atin es el hecho de ge-
nerar una forma de ruptura con la integracion te-
rritorial propuesta a nivel social y espacial. Las
vias de comunicacién que hoy podrian permitir
un desplazamiento mas rapido a un mayor nu-
mero de comunidades se ven obstaculizadas
por la presencia de asentamientos rurales que
detienen la velocidad de la marcha del vehiculo
motorizado. Y esta situacién no es sélo una cua-
lidad Unica de la comunidad de Tlaxcala anali-
zada en este articulo, porque también es evi-
dente en una cantidad inimaginable de asenta-
mientos rurales que al menos en la zona central
del pais han visto incrementar la cantidad y la
velocidad de los vehiculos motorizados que
transitan por sus calles/carreteras.

Como una consecuencia del fenémeno de
mayor circulacién vehicular por comunidades
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que estdn en medio del procesc de transito
motorizado han surgido los topes. No es posi-
ble especular sobre la utilidad y las razones de
su construccién en aguellos casos en donde
existen, pero es probable que se presenten
condiciones semejantes a las que ha manifes-
tado San Diego Metepec: el control de las inte-
racciones vehiculares a partir de la medifica-
cién de la infraestructura espacial, aspecto que
es parte de los recursos materiales y culturales
con que cuenta una comunidad ante el reto
gue plantea el impacto de |la decisiones toma-
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